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Hgringsinnspill — Revidert nasjonalbudsjett 2026 (Finanskomiteen)
Oppfelging av vedtak nr 108. Motvirke utslipps@kninger som fglge av reduserte drivstoffavgifter
Tema: Avgiftspolitikk, CO,-avgift og likebehandling av biogass

Innledning

Regjeringen gker CO,-avgiften videre mot 2 400 kroner per tonn i 2030 og 3 400 kroner i 2035.
Samtidig opprettholdes kuttet i drivstoffavgiftene uten at det gjgres noe for a hjelpe bedrifter med 3
erstatte fossil energi. Revidert nasjonalbudsjett for 2026 mangler ogsa tiltak som fglger opp
Stortingets mal om gkt biogassproduksjon.

Resultatet er et system som straffer utslipp, unntatt fossilt drivstoff, uten at alternativene bygges
opp.

Energigass Norge ber Finanskomiteen om a:

1. Sikre fortsatt likebehandling mellom biogass og nullutslippslgsninger i avgiftssystemet.
Likebehandling betyr ikke ngdvendigvis identiske satser, men like prinsipper: samme
klimaeffekt skal gi samme gkonomiske rammer.

2. Endre Enovas tildelingsbrev og gjenopprette stgtte til biogasslastebiler.
Omprioritere en liten pott innenfor eksisterende budsjettrammer for @ motvirke reduserte
drivstoffavgifter. Prosjekter med lav tiltakskost per tonn redusert CO2 ma premieres.

3. Fglge opp Stortingets vedtak om a gke norsk biogassproduksjon med 1 TWh per ar.
Det er ingen tiltak i budsjettet som viser hvordan dette skal gjennomfgres.

4. Sikre rask implementering av EUs fornybardirektiv (RED 1l) og kvotemarkedet for transport,
bygg og deler av smaskala industri (ETS 2).
Dette er ngdvendig for a sikre markedsadgang til EU, forutsigbare avgiftsregler og reell
likebehandling av norskprodusert og importert biogass.

Bakgrunn
Likebehandling mellom biogass og nullutslipp

CO,-avgiften er et ngdvendig virkemiddel, men virker bare dersom neeringslivet har reelle
alternativer. | dag har strgm redusert elavgift, fritak i veibruksavgiften og betydelig stgtte til
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infrastruktur, biogass har i praksis ingen av disse fordelene. Biogass har fritak for veibruksavgift, men
deretter ikke stgtte til infrastruktur eller annet.

Dette innebaerer at virksomheter som gnsker a bruke biogass til transport, oppvarming eller
produksjon, i praksis stilles svakere enn de som velger elektrisitet, selv om klimanytten er den
samme. Biogass og strgm brukes til de samme formalene og gir tilsvarende utslippskutt, men avgifts-
og stgtteordningene er utformet slik at elektrisitet alltid kommer best ut.

Likebehandling handler derfor ikke ngdvendigvis om identiske satser, men om like prinsipper: nar to
energiformer gir samme klimaeffekt, ma de behandles likt i avgifts- og stgttepolitikken. Dette er helt
ngdvendig for at CO,-avgiften skal fungere som et reelt omstillingsverktgy, og ikke bare som en
kostnad.

Endre Enovas tildelingsbrev for a svare ut reduserte drivstoffavgifter

| statsbudsjettet for 2026 ble Enovas rammer redusert med 1,8 milliarder kroner. Det svekker
virkemiddelapparatet som skal bidra til & fase inn fornybare Igsninger og redusere utslipp i
transportsektoren. Samtidig viderefgres reduserte drivstoffavgifter, noe som isolert sett gjgr fossile
alternativer mer attraktive.

Nar avgiftene pa fossilt drivstoff reduseres, blir det desto viktigere a bruke de gjenvaerende
virkemidlene mer malrettet. Offentlige midler ma prioriteres til modne teknologier som kan gi raske
og kostnadseffektive utslippskutt.

Statistikk for 1. kvartal 2026 for nyregistrering av tyngre lastebiler viser at antall el-lastebiler utgjgr
12,5 %, antall biogasslastebiler 11 % mens diesel utgjgr hovedtyngden av nyregistreringer med 76,5
%. Hovedmalet ma ngdvendigvis veere a redusere antall nyregistreringer av diesellastebiler for a
redusere utslippene, og dermed ma attraktiviteten ved a velge gr@nne alternativer gkes.

Hovedutfordringen er fortsatt den hgye andelen nye diesellastebiler. Skal utslippene ned, ma flere
transportgrer velge fornybare alternativer ved nykjgp. Energigass Norge mener dette kan oppnas
gjennom en mindre justering i Enovas tildelingsbrev, uten behov for nye bevilgninger fra Stortinget.

Dersom Enova gis i oppdrag a etablere en stgtteordning for tunge biogasskjgretgy innenfor
eksisterende budsjettrammer, pa eksempelvis 50 millioner, og et stgttebelgp per lastebil pa for
eksempel 100 000 kroner, vil dette gi fglgende effekt:

. Innsparte CO,-utslipp per lastebil per ar (basert pa 100 000 km/ar): 100 tonn

. Antall nye lastebiler: 500

. Levetid per lastebil (konservativt anslag): 4 ar

. Totalt spart CO,: 50 000 tonn per ar — totalt 200 000 tonn over 4 ar G
. Kostnad per tonn CO,-kutt: 250 kroner per tonn

Tiltaket kan gjennomfgres raskt, krever ingen nye budsjettbevilgninger og vil vaere en malrettet
oppfelging av Stortingets vedtak nr 108, om a motvirke utslippsgkninger som fglge av reduserte
drivstoffavgifter. Dette er noe bade regjeringen og Stortinget kan initiere.
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Til sist er det sluttsummen pa kassalappen som de folkevalgte vil bli malt pa. | dette tilfellet hvor
mange tonn CO2 vi faktisk har redusert.

Fglge opp Stortingets vedtak om a gke norsk biogassproduksjon med 1 TWh per ar.

Samtidig skal norsk biogassproduksjon gke med én TWh per ar. Budsjettet gir dessverre ingen tiltak
for & fa det til, ingen nye programmer, ingen regulatoriske forenklinger, hurtigspor for tillatelser som
kreves fgr drift og ingen insentiver som kan bygge marked.

Sikre rask implementering av EUs fornybardirektiv (RED Il) og innfgringen av ETS 2

Et norsk Proof of Sustainability (PoS)-system ma etableres i trad med EUs krav. Det er en forutsetning
for & kunne handle og dokumentere biogass som fornybar energi i det indre markedet, og for at
norske produsenter skal slippe a betale fossil CO,-avgift pa fornybar energi. Dette ma komme pa
plass sa snart som overhodet mulig. En implementering av Red Il vil sikre en sgmlgs overgang til ETSII
som sikrer at biogass kan handles i det indre markedet.

Begge punkter over er arbeid som bgr iverksettes umiddelbart, all den tid etterspgrselen etter
biogass gker mer enn den norske produksjonen klarer a levere. | tillegg er det verdt & merke seg at
det gjerne tar to til tre ar fra ide til et nytt produksjonsanlegg kan levere biogass til markedet.

Avslutning

Finanskomiteen kan, uten ekstra bevilgninger, redusere utslippene ytterligere:

Ved 3 sikre like rammevilkar, omprioritere en liten pott hos Enova og fglge opp Stortingets
biogassmal, kan man gjgre CO,-avgiften til et reelt omstillingsverktgy, ikke bare en ekstra kostnad for
naeringslivet.

Med vennlig hilsen
Energigass Norge
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Geir A. Mo
Direktor
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